Sektion Akande info 191223

Cst ombord, lokalt samrad 191024 och fran centralt samrad 191104

Lokalt samrad mellan PO/SO och SJ
(PO = Personalorganisationer, SO = Skyddsombud)

Den 24/10 holls lokalt samrad med SJ om Cst turer T20.
Nar det galler Snabbtag sa

Centralt samrad mellan PO/SO och SJ
(PO = Personalorganisationer, SO = Skyddsombud)

Vandturer Mora

Fortfarande mycket sndva vandningar i Mora for f58. Uppfyller inte riktlinjer och OSA-aspekter vad
galler bade Robusthet och majlighet till aterhdmtning. Rasterna ligger inte ens nara riktvardet 1 tim.
Gar det att varma medhavd mat under hela rasten? Eller bryts strémmen i taget nar rasten har
paborjats?

Tidshlock mellan rast (som ar exakt 30 min) och avgang fran Mora, ar valdigt kort — sa lite som 8 min
pa tur 5897 S!

Dessa turer maste kunna losas sa att OSA-aspekter beaktas.

Gar det att vanda i Blg istallet, (som Serv.R)?

Tag till och fran Mora innebar manga stopp, frekvent resandeutbyte, under vintern forekommer skidor
och annan vintersportutrustning, vilket tar tid att lasta pa och av.

Aven en smarre forsening far stor paverkan pa arbetsmiljon och majlighet till rast och aterhamtning, da
tidsmarginaler saknas, da man redan naggat pa tiderna for klargéring och plf.tid. Enbemannat pa
vandturerna Blg-Mra-Blg. (Okad arbetsbelastning)

Att vid forsening till Mora tvingas avga sent for att kunna ta sin rast, innebar att manga anslutningar
spricker och OP far en hogre arbetsbelastning och stressigt arbete fran start.

Rast pa tag diskuterades ett langre tag da det beror flera orter. Fragan maste drivas i
skyddskommittéer och SJ maste gora en risk- och konsekvensanalys. Har var Henrik valdigt tydlig. SJ
svarar att det inte ar nagot problem och att fragan forhandlats tidigare. Seko &r inte eniga med det SJ
sager. Fortsattning foljer

Vi fragade SJ om de kunde specificera vad man lyckats forbattra med utgangspunkt fran de OSA-
relaterade synpunkter som skickats in under aret. Man kunde inte svara annat an att man gjort sa gott
man kunnat utifran de forutsattningar man haft.

Det ligger nu, atminstone pa Cst TF, turer dar man aker blandat Snabbtag och Regionaltag.

Vi stallde frdgan om man kommer att anpassa uniformen utifran detta da reglerna ar olika for de olika
tagslagen. Man svarade att 6versyn pagar men att man under tiden far slapa med sig de
uniformspersedlar som kravs.

Vi vantar nu pa hur medlemmarna kommer att hantera det och hur gruppcheferna reagerar om det
skulle vara sa att man kommer i “Regionalkicider” pa ett snabbtdg...

Slutligen kan vi konstatera att det inte blev nagot storre gehor for de synpunkter vi lamnat in fran
landets alla orter. Erfarenhetsméssigt sa kanns det som att det som inte blir l16st pa de lokala
samraden inte heller far nagon losning pa det centrala...



Raster

Manga raster ligger under - och betydligt under - minimivardet 1 tim (se “Riktlinjer Turer och Nycklar
T20”)

Vi fragade SJ om de kunde specificera vad man lyckats forbattra med utgangspunkt fran de OSA-
relaterade synpunkter som skickats in under aret. Man kunde inte svara annat an att man gjort sa gott
man kunnat utifran de forutsattningar man haft.

Blandade turer; fordon/koncept/sdkerhetsfunktion

Turer med blandade fordonstyper (lok och vagn/X2/X55/X40) och sakerhetsfunktioner (IC/Snabb/Reg,
f53/f58/f59) gor att ett begransat antal OP maste dela pa turerna, vilket innebar; begransad variation,
begransad mojlighet till stroledighet, samt att sddan tur som blir vakant blir svarare att tillsatta.
Speciellt operativt. Undvik darfor att rita blandade turer.

Och uniformspolicy ar inte densamma pa koncepten — olika plagg for olika koncept. Man ska inte
behdva ta med olika uniformsplagg for en och samma tur/6verliggning.

Det ligger nu, atminstone pa Cst TF, turer dar man aker blandat Snabbtag och Regionaltag.

Vi stallde frdgan om man kommer att anpassa uniformen utifran detta da reglerna ar olika for de olika
tagslagen. Man svarade att 6versyn pagar men att man under tiden far slapa med sig de
uniformspersedlar som kravs.

Vi vantar nu pa hur medlemmarna kommer att hantera det och hur gruppcheferna reagerar om det
skulle vara sa att man kommer i “Regionalkliider” pa ett snabbtdg...

Ihopritade turer

Idag kan tva turer ritas om till en langre tur. Information om nér sa sker bor ga till SO och PO

Vi riktade kritik mot att man l6st personalbristen genom att klippa ihop turer. Varken skyddsombud
eller turlisteombud har haft mgjlighet att granska turerna innan de lagts ut.

Nar i val fick se turerna kunde vi i atminstone nagra fall gora béttre losningar, men dessa kunde
saklart inte genomforas pa direkten.

Nagot I6fte om andring kunde SJ inte ge...

Snabbtag

Undersokningar bland vara medlemmar ger vid handen att vi vill aterga till den akning pa SSB som
foregick T19.

SJ ritar inte in ytterligare 6verliggningar mot de som finns i forslaget.

Kraftig minskning av turer med F59

F59 T20 hittar jag 20 turer med F59. Nar jag kollar innevarande TF kommer jag fram till sidan 13 upp
I 70/v. Detta trots att jag raknar bort de turer som gjordes om till F58.

Ar behovet inte storre 4n sd nu nér vi utbildar 59:0r?

59-turerna pa Ks forsvinner nar Ks-personalen uthildas til 59:or. Samtidigt forsvinner det 59-turer pa
Hpbg nar loktagen ersatts med ER-1

Turlistkonstruktor/turoptimerare har EJ tagit del av riktlinjer.

Vi fragade SJ om de kunde specificera vad man lyckats forbattra med utgangspunkt fran de OSA-
relaterade synpunkter som skickats in under aret. Man kunde inte svara annat an att man gjort sa gott
man kunnat utifran de forutsattningar man hatt.

Beredskapskontroll pa Nbt

Mer tid for tunnelcheck pa de turer som berdrs. Alternativt lagg tunnelcheck pé tag 6ver Oresundsbron
till Depa Hagalund.

SJ menar att man utokat tiden pa Nbt fran 15 till 20 minuter. Saledes ingen utékning av tiden.

Det ar bara sa att det lag 20 minuter for nagon tidtabell sedan, sen drog man ner denna tid till 15
minuter men fick backa och lagga tillbaka 20 minuter ....

Gangtider
Utfor matning av gangtid Jonkoping.



Ingen ny méatning kommer att goras. Fran Seko och skyddsombud uppmanar vi att man klockar tiden
fran hotellet till bangarden. Kontakta oss om tiden ar for knapp.

Flytt av tjanst

Viktigt att dverliggningarna som é&r ritade infor T20 ligger kvar pa Stockholm och inte ritas 6ver pa
andra akstationer aven om personalbrist uppstar. Dessa turer ger méjlighet till omvéxling och
arbetstider och aterhamtning samt hemmavaro bade dag ett och tva.

SJ vill inte friskriva sig fran flytt av tjanst mellan stationer da de ser att behov uppstar. Infor T20
anser man att man rekryterat personal i tillracklig omfattning och till ratt orter.

Aterstar att se...

519 Bef4 bor ligga pa dverliggande personal

Ingen utdkning av Overliggningar

Cst eller Lp bor ta 549 och 6verliggning M. M eller Lp 508 och 6éverliggning

Ingen utdkning av Overliggningar

Bef4 i 420 bor ritas hela végen till Cst

Fragan togs inte upp, men med tanke pa alla “nej” fran SJ hade den sékerligen inte fatt gehor.
Rapportera till skyddsombud och turlisteombud!

Overliggning i U pa 8,06 Ti-F tur 5025

Vi fragade SJ om de kunde specificera vad man lyckats forbattra med utgangspunkt fran de OSA-
relaterade synpunkter som skickats in under aret. Man kunde inte svara annat an att man gjort sa gott
man kunnat utifran de forutsattningar man hatft.

Snabbtag

60, 887, 1060

Turslut efter 01.00 hemma. Svart att ta sig hem med allméanna kommunikationer. Vila hemma
paverkas negativ. 508 till éverliggning M eller Lp.

Ingen utdkning av dverliggningar.

110
Start fore 06.00 (05.54) Turléngd 6ver 8 tim (12.23) Ta bort U fore 529.
Ingen andring, men SJ skall kolla pa om det gar att flytta U-varvet

200

Géngtid JO 10 min? Tar langre tid. Matning? Galler alla J6-turer.

Ingen ny matning. Foreslar att de som aker turen klockar tiden vid flera tillfallen och aterkommer till
mig eller till Skyddsombuden om tiden inte réacker till

716, 1716

Turstart fore 06.00 hemma. Enligt riktlinjer efterstravas att tag fore 06.00 bemannas av dverliggande
personal. 521 till éverliggning M eller Lp

Ingen utdkning av Overliggningar.

760 Blandade koncept. Tung, lang tur. Dela
Ingen &ndring

830, 5080

Nér finns 580 vid plf for klg? Sent till pIf T19. Klg 580 efter ank. 565 istallet?

Tror inte SJ forstod fragan... Foreslar att den fors till lokal SKK

2100

Turstart 04.35 hemma. Enligt riktlinjer efterstravas att tag fore 06.00 bemannas av 6verliggande
personal. Till éverliggning

Ingen utdkning av Overliggningar.

5080



Mer an 24 timmars bortavaro trots att man ror sig i naromradet. Forslag att flytta 782-787 Ti-To fran
sa att det blir en dagtur med 782-787+565-580. Det gor att det bara blir pass fran U kvar pa 5080 och
det maste i sa fall fyllas pa med nagot annat.

Ingen &ndring.

5611
Turen borjar 4,27 och ar 9,02. Flytta 566-81.
Turkonstruktion analyserar och tittar pa om det gar att hitta en alternativ 16sning.

5915

Eftersom det ar problem med furneringen och klargéringen av 10201 pa turerna 5905 och 5915 F sa
foreslar jag foljande 16sning:

5905 F aker enligt ursprungligt forslag

5915F: Blir ny tur xx som klargor bistron (RB11) pa Nbt pa det tjanstetdg som blir 883-10201.
Medféljer detta tjt och aker sedan 883 till Cst. Rast. Darefter 818/27/26/35 fran tur 5025 F.
5025 slutar efter 887 dven pa F da den endast har 8,06 i nattvila

Ny tur xx aker 10201 Lp 200 Servering R fran tur 5915. Behov finns att kolla kérplan pa tjt fran Hgl
ank Nbt och tjt till U avgang fran Nbt

Turkonstruktion analyserar detta. Kopplat till uppackning av matvaror RB11 for tag som aker tjt NBT
- U och sedan gar resandetag till Cst och soderut.

Fragan l6st av turk. Den som har bistron i 10201 klargor pa Nbt och medféljer sedan tjanstetaget som
blir 883

Leif ”Jason” Jansson
Turlisteombud Sektion Akande
191107



